HARMONIZOVANE MINIMALNE POZIADAVKY NA OBSAH A ODPORUCANE METODY EMISNEJ KONTROLY
PRAVIDELNEJ

1. VSeobecné ustanovenia

V tejto prilohe sa vymedzuji vozidlové systémy a komponenty, ktoré sa maju podrobit’ kontrole, a uvadzaju sa v nej podrobnosti o odporacanych
metodach ich kontroly a o kritéridch pouzitych pri stanoveni, ¢i je stav vozidla akceptovatelny.

Kontrola musi zahfnat’ prinajmenSom polozky uvedené v Casti 3 tejto prilohy za predpokladu, ze sa vztahuju na povinné vybavenie vozidla.
Kontrola tie? moZe zahffiat overovanie skutoGnosti, ¢ prislusné &asti a komponenty vozidla spifiajui poziadavky na bezpeénostné
a environmentalne vlastnosti platné v ¢ase schvalenia alebo v Case montaze dodato¢ného vybavenia.

Ak konstrukcia vozidla neumoziuje pouzit’ metédy kontroly stanovené v tejto prilohe, kontrola sa vykona v sulade s odpori¢anymi metédami
kontroly, ktoré¢ schvalili prislusné organy. Technik emisnej kontroly sa musi presvedcit’ o tom, ze sa zachovaju bezpecnostné a environmentalne
normy.

Kontrola vsetkych poloziek uvedenych na zozname sa v stuvislosti s pravidelnou kontrolou technického stavu povazuje za povinnu s vynimkou
poloziek s oznacenim ,, X, ktoré suvisia so stavom vozidla a jeho sposobilostou na pouzivanie v cestnej doprave, ale nepovazuju sa za zasadné
v suvislosti s kontrolou technického stavu.

,Opis poruchy/chyb* sa neuplatituje v pripadoch, ked’ sa tyka poziadaviek, ktoré neboli predpisané prislusSnymi pravnymi predpismi o schvaleni
vozidla v ¢ase prvého prihlasenia do evidencie alebo prvého uvedenia do prevadzky, alebo poziadaviek na dodatocni montaz.

Ak je dand metdda kontroly oznacend ako vizudlna, znamena to, ze technik emisnej kontroly, ak je to potrebné, skontroluje dotknuté polozky
nielen zrakom, ale nimi aj manipuluje, vyhodnocuje hlu¢nost’ alebo pouziva akékol'vek iné vhodné prostriedky kontroly bez pouzitia zariadeni.

2. Rozsah kontroly
Kontrola sa zameriava prinajmenSom na oblasti uvedené v tabul’ke

Identifikacia vozidla

Svietidla, odrazové skla a elektrické zariadenie

Podvozok a jeho prislusenstvo

Zat'azenie zivotného prostredia

Nl R E Pl i

Doplnujuce skusky pre vozidla kategorii M2, M3 urcené na prepravu 0sdb




3. Obsah a metody kontroly; hodnotenie chyb vozidiel

Pocas skusky sa kontroluju prinajmensom polozky a pouzivaju sa najmenej normy a odporucané metdody uvedené v nasledujtcej tabul’ke.
V suvislosti s kazdym vozidlovym systémom a komponentmi, ktoré sa kontroluju, sa hodnotenie chyb vykonava jednotlivo v stilade s kritériami

uvedenymi v uvedenej tabul’ke.

Chyby, ktoré¢ sa neuvadzaju v tejto prilohe, sa hodnotia podl'a rizik, ktoré predstavuju pre bezpecnost cestnej premavky.

Polozka

| Metoda

| Opis poruchy/chyb

Hodnotenie chyb

IZahkzi|Vz’1ina|Nebezpeénz’1

0. IDENTIFIKACIA VOZIDLA

0.1.Tabulky s evidenénym cislom, ak sa v
poziadavkach vyzaduja'

'Vizualna kontrola.

a)Chyba tabulka (tabulky) s evidenénym

Cislom alebo je nedostatocne  Ci
nespolahlivo upevnena a mohla by
odpadnut’.

X

b) Chybajuci alebo necitatelny napis.

c)Nie je v sulade s dokladmi ani zaznamami
vozidla.

0.2.1dentifikéacia vozidla/podvozok/vyrobné
¢islo

'Vizualna kontrola.

a) Chyba alebo ju nemozno najst’.

b)Neuplnd, necitatel'na, ocividne sfalsovand
alebo nezodpovedajuca dokladom vozidla.

c)Necitatené doklady vozidla alebo tradné
nezrovnalosti.

c)Dvere, zavesy, zamky alebo stipik si|
opotrebované.
Dvere, zavesy, zapadky, stipik chybaju
alebo st uvol'nené.

4. SVIETIDLA, ODRAZOVE SKLA A ELEKTRICKE ZARIADENIE

4.11. Elektrické vedenie

lkontrolnou jamou alebo na zdvihaku,
v nicktorych  pripadoch ~ vratane
priestoru motora.

Vizualna kontrola, ked’ je vozidlo nadla)Neupevnené alebo nespravne upevnend

vedenie.
Uvolnené upevnenia, dotyk s ostrymi
hranami, pravdepodobnost’ rozpojenial
Spojov.
Pravdepodobnost’ dotyku vedenial
s horucimi Castami, otdavymi castami




alebo zemou; rozpojené spoje (Casti
dolezité pre brzdenie, riadenie).

b)Mierne opotrebované vedenie.
Vel'mi opotrebované vedenie.
Uplne  opotrebované  vedenie
dolezité pre brzdenie, riadenie).

(Casti]

c)PoSkodena alebo opotrebovana izolacia.
Pravdepodobnost’ vzniku skratu.
Bezprostredna hrozba poziaru,
iskier.

vznik

4.13.  Akumulator (batérie)

'Vizualna kontrola.

a)Zle upevneny.
Nespravne upevneny. Pravdepodobnost]
vzniku skratu.

=

b) Netesny.
Unik nebezpecnych latok.

c) Chybny spinac, ak sa vyzaduje.

d) Chybné poistky, ak sa vyzaduju.

e)Nezodpovedajuca  ventilacia, ak sa

vyzaduje.

Sl bl ke

6. PODVOZOK A JEHO PRISLUSENSTVO

6.1. Podvozok alebo ram a prislusenstvo

6.1.2. Vyfukové potrubie a timice

Vizualna kontrola, vozidlo je nad|
lkontrolnou jamou alebo na zdvihaku.

a)Neupevneny alebo netesniaci vyfukovy
systém.

b)Vyfukové plyny prenikajuce do kabiny
alebo priestoru pre cestujtcich.
Ohrozenie zdravia 0s6b vo vozidle.

6.1.3.Palivovd nadrz a potrubie (vratane
palivovej nadrze a  potrubia
vykurovanie)

Vizualna kontrola, vozidlo je nad|

nalkontrolnou jamou alebo na zdvihaku;

v pripade systémov LPG/CNG/LNG

a)NedostatoCne upevnena palivova nadrZ
alebo potrubie, Co spdsobuje osobitné
riziko vzniku poziaru.

> <

sa pouzije =zariadenie na zistenie
netesnosti.

b)Unik paliva alebo chybajuci & nefunkény]
uzaver plniaceho otvoru.
Riziko  poziaru; nadmerny  unik]
nebezpetného materialu.

c) Predraté potrubie.




vyfukovych plynov v silade s
poziadavkami' alebo nagitania zo
systému palubnej diagnostiky OBD.
Kontrola vyfuku je Standardnym|
postupom posudzovania vyfukovych|
emisii. Na zaklade postudenial
rovnocennosti a zohl'adiiujuc
prislusné pravne predpisy tykajice

dispozicii, emisie CO presahuju:
)v pripade vozidiel, ktoré nie su riadené

zdokonalenym  systémom  regulacie
emisii,

- 4,5 % alebo

- 35%

podla datumu prvého zapisu do

evidencie alebo pouzitia uvedené¢ho

Poskodené potrubie. X
d)Uzatvaraci palivovy kohutik, ak sa X
pozaduje, nepracuje spravne.
e)Riziko poziaru v dosledku:
— uniku paliva,
— zlej ochrany palivovej nadrze alebo
vyfukového systému,
— stavu v priestore motora.
HLPG/CNG/LNG alebo vodikovy systém|
nie su v stlade s poziadavkami; akakol'vek]
Zast’ systému je chybna',
6.1.9. Vykon motora (X)* 'Vizualna kontrola alebo pouzitie a)Upravena riadiaca jednotka nartsajucal X
elektronického rozhrania. bezpecnost alebo zivotné prostredie.
b)Uprava motora narGiajuca bezpeénost]
alebo Zivotné prostredie.
8. ZATAZENIE ZIVOTNEHO PROSTREDIA
8.2. Emisie vyfukovych plynov
8.2.1. Emisie vyfukovych plynov zdzihovych motorov
8.2.1.1.Zariadenie = na  regulaciu  emisiilVizualna kontrola. a)Zariadenie na regulaciu emisii X
vyfukovych plynov namontované  vyrobcom chyba, j¢
pozmenené alebo zjavne poskodené.
b)Netesnosti, ktoré by mohli mat’ vplyv na X
meranie emisii.
8.2.1.2. Plynné emisie — Pre vozidla po emisné triedy Euro 5fa)Bud’ plynné emisie presahuju konkrétne X
a Euro V (): hodnoty uvedené vyrobcom,
Meranie  pomocou  analyzitorab)alebo ak tieto informacie nie si Kk X




sa typového schvalenia mo6zu
Clenské Staty povolit’ vyuzivanie
systému palubnej diagnostiky OBD
v sulade s odporti¢aniami vyrobcu aj
inymi poziadavkami.

— Pre vozidla emisnych tried Euro 6 a

Euro VI():
Meranie ~ pomocou analyzatoral
vyfukovych plynov v stlade

poziadavkami' alebo nagitania zo
systému palubnej diagnostiky OBD.
Meranie sa neuplatiuje v pripade
dvojtaktnych motorov.

v poziadavkach'

ii)v pripade vozidiel, ktoré su riadené
zdokonalenym  systémom regulécie
emisii:

—pri volnobeznych otaCkach motora:
0,5 %

— pri vysokych vol'nobeznych otackach
motora: 0,3 %

alebo

—pri volnobeznych otackach motora:
0,3 % (%)

— pri vysokych vol'nobeznych otackach
motora: 0,2 %

podla datumu prvého zapisu do

evidencie alebo pouzitia uvedeného

v poziadavkach'.

c)Koeficient lambda je mimo rozsahul
1+0,03 alebo nie je v sulade so
$pecifikaciou vyrobcu.

d)Udaje nacitané zo zariadenia palubnej
diagnostiky OBD signalizuju zavaznuj
nespravnu ¢innost’.

8.2.2. Emisie vyfukovych plynov vznetovych motorov

8.2.2.1.Zariadenie  na
vyfukovych plynov

regulaciu

emisii

'Vizualna kontrola.

a)Zariadenie na regulaciu emisii instalované
vyrobcom chyba alebo je ocividne]
chybné.

b)Netesnosti, ktoré by mohli mat’ vplyv na
meranie emisii.

8.2.2.2.0pacita (dymivost))

Vozidla zaevidované alebo uvedené do
prevadzky pred 1. januarom 1980 su

oslobodené od tejto poziadavky.

—Pre vozidla po emisné triedy Euro 5
a Euro V ('):
Meranie opacity vyfukovych plynov

sa  vykonava  poCas  volnej
akceleracie (bez zat’azenial
z volnobeznych otd¢ok az na|

a)V pripade vozidiel prvykrat]
zaevidovanych alebo uvedenych do
prevadzky po datume uvedenom V|
poziadavkach',

opacita presahuje Uroven uvedenu na
vyrobnom $titku vozidla,

medzné otacky) s radiacou pakou,




prevodovky v neutralnej polohe 4
zapnutou spojkou alebo nacitanim|
zo systému palubnej diagnostiky]
OBD. Kontrola  vyfuku  je
Standardnym postupom|
posudzovania vyfukovych emisii,
Na zaklade posudenia rovnocennosti
moézu  Clenské  Staty  povolit]
vyuzivanie systému palubnej
diagnostkty ¥ OBD v  stilade
s odporuc¢aniami vyrobcu a inymi
poziadavkami.
— Pre vozidla emisnych tried Euro 6 aj
Euro VI(*):
Meranie opacity vyfukovych plynov
sa  vykonava  pocCas  volnej
akceleracie (bez zataZenia Z
volnobeznych otacok az na medzné
otacky) s radiacou pakou
prevodovky v neutralnej polohe 4
zapnutou spojkou alebo nacitanim|
zo systému palubnej diagnostiky]
OBD v sulade s odporucaniami
vyrobcu alebo inymi poziadavkami'.
Predbezna priprava vozidla:
1.Vozidld sa  kontrolujit  beZ
predbezne;j pripravy. Z
bezpecnostnych dovodov sa
kontroluje, ¢i je motor zahriaty a ¢i
je v uspokojivom mechanickom|
stave.
2.Poziadavky na predbeznt pripravu:
i) Motor musi dosiahnut Gplny|
prevadzkovi  teplotu,  najmé|
teplota oleja merand sondou V|




trubici na meranie hladiny olejal
musi byt aspon 80 °C alebo musi
mat’ beznu prevadzkovu teplotu,
ak je nizSia, alebo teplota
motorového bloku  merand|
uroviiou infracerveného Ziarenial
musi byt asponi ekvivalentna. Ak
sa na zaklade konfiguracie
vozidla toto meranie ned4|
uskutocnit, stanovenie beznej
prevadzkovej teploty motora saf
moze vykonavat inymi
prostriedkami, najmd pomocou|
chladiaceho ventilatora motora.

ii)Vyfukovy systém sa precisti
aspoil troma cyklami volnej
akceleracie alebo ekvivalentnou
metodou.
b)Ak tato informacia nie je k dispozicii
alebo poziadavky' neumoziiuju pouZitie
referen¢nych hodnot
—v pripade motorov s atmosférickym
nasavanim: 2,5 m"',
—v pripade motorov prepliiovanych
turboduchadlom: 3,0 m ', alebo
—v pripade vozidiel  oznacenych
v poziadavkéach' alebo prvykrat
zaevidovanych alebo uvedenych do
prevadzky po datume uvedenom|
v poziadavkach',
1,5m” ()
alebo 0,7m ™" (%)
Skusobny postup:

1.Motor a akékol'vek namontované

turboduchadlo musi pred zaciatkom




kazdého cyklu volnej akceleracie
byt v ¢innosti na volnobeznych
otackach. Pri naftovych motoroch
tazkych uzitkovych vozidiel to
znamena cakat’ asponi 10 sekund po
uvol'neni akceleratora.

2.Na zacatie kazdého cyklu volnej
akceleracie sa akceleraény pedal
musi rychlo (v priebehu menej nez
jednej sekundy) a rovnomerne
stla¢it, ale nie nasilne, tak aby sa
dosiahla maximalna davka zo
vstrekovacieho cerpadla.

3.PoCas kazdého cyklu volnej
akceleracie musi motor dosiahnut]
medzné otacky alebo pri vozidlach s
automatickou prevodovkou otacky|
$pecifikované vyrobcom, alebo ak]
takyto udaj nie je k dispozicii, dve
tretiny medznych otacok predtym,
nez sa uvolni akceleracny pedal.
Toto sa  kontroluje = najméi
monitorovanim ota¢ok motora alebo
tak, Ze sa nechd uplynut’ dostato¢ny
Cas medzi pociatoénym stlacenim|
pedalu a jeho uvolnenim, o by
malo v pripade vozidiel kategorii
M2, M3, N2 a N3 predstavovat]
minimalne dve sekundy.

4.Vozidla v skaske nevyhoveju len|
vtedy, ked aritmetické priemery
minimalne troch poslednych cyklov
volnej akceleracie prekrocial
hrani¢né¢ hodnoty. To sa mdze
vypocitat’ tak, ze sa nebude brat’ do




uvahy ziadne meranie, ktoré sa
znatne odchyluje od nameraného
priemeru, alebo tak, ze sa pouzije
iny spdsob Statistického vypoctu,
ktory zohladfiuje rozptyl merani.
Clenské §taty mozu obmedzit’ podet
sktisobnych cyklov.

5.V snahe zabranit nepotrebnému|
skuSaniu sa mozZu medzi
nevyhovujice  vozidlda  zaradit]
vozidla, ktorych namerané hodnoty,
vyrazne presiahli medzné hodnoty
po menej nez troch akcelerac¢nych
cykloch alebo po cistiacich cykloch.
Takisto v snahe  zabranit]
nepotrebnému skusaniu sa medzi
vyhovujuce vozidla zaradia vozidla,
ktorych namerané hodnoty boli
vyrazne nizSie ako medzné hodnoty|
po menej nez troch akceleracnych
cykloch alebo po cistiacich cykloch.

8.4. Dalgie poloZky tykajuce sa Zivotného prostr

edia

8.4.1.  Uniky kvapalin

IAkykolI'vek nadmerny Unik kvapalin okrem
vody s pravdepodobnostou sposobenia
Skody na zivotnom prostredi alebo
predstavujuci  bezpe€nostné riziko pre
ostatnych ucastnikov cestnej premavky.
Neustdle  vytvaranie  kvapiek,  ktoré
predstavuje vel'mi vazne riziko.

9. DOPLNUJUCE SKUSKY PRE VOZIDLA KATEGORII M2, M3 URCENE NA PREPRAVU OSOB

9.3. Systém vetrania a kurenia (X)

'Vizualna kontrola a skaska ¢innosti.

a) Chybna ¢innost’.
Ohrozenie zdravia 0osob vo vozidle.

b)Emisie toxickych alebo vyfukovych
plynov prenikaju do priestoru pre vodicaj

alebo cestujucich.




| | Ohrozenie zdravia 0s6b vo vozidle. | | | X

Vysvetlivky:

(") Typové schvalenie v sulade so smernicou 70/220/EHS, nariadenim (ES) ¢&. 715/2007 prilohou I tabulkou 1 (Euro 5), smernicou 88/77/EHS a smernicoul
2005/55/ES.
(*) Typové schvalenie v stlade s nariadenim (ES) &. 715/2007 prilohou I tabul’kou 2 (Euro 6) a nariadenim (ES) &. 595/2009 (Euro VI).

() Typovo schvalené v stilade s limitmi uvedenymi v riadku B oddiele 5.3.1.4. prilohy I k smernici 70/220/EHS zmenenej smernicou 98/69/ES, alebo neskor;
v riadku B1, B2 alebo C oddiele 6.2.1 prilohy I k smernici 88/77/EHS alebo prvykrat evidované alebo uvedené do prevadzky po 1. juli 2008.

Poznamky:

1 ,,Poziadavky“ sa stanovuju v ramci typového schvalovania ku dnu schvalenia, prvého zapisu do evidencie alebo prvého uvedenia do prevadzky, ako aj
v rdmci povinnosti dodatocnej montaze alebo vnutrostatnych pravnych predpisov v krajine evidencie. Tieto priciny poruchy platia, len ak sa kontroluje
dodrziavanie poziadaviek.

2 (X) oznacuje polozky, ktoré sa tykaji stavu vozidla a jeho vhodnosti pouZitia v cestnej premavke, nie si vSak povazované za podstatné v ramci kontrolyj
technického stavu.




